Wietrzenie prawdy

James Healy-Pratt z udzialem mgr Magdaleny Rzesiowskiej

James Healy-Pratt jest Partnerem i Kierownikiem Wydziatu Lotnictwa, Stewarts Law LLP, Londyn

Gdy kto$ ginie w wypadku lotniczym,
zawsze jest wiecej niz jeden pokrzywdzony.
James Healy Pratt, prawnik specjalizujacy
si¢ w reprezentowaniu strony powodowej
w sprawach z zakresu lotnictwa, wyjasnia
prawa rodzin ktore stracily swoich bliskich

w wypadkach lotniczych.

Wigkszo§¢ Europejczykéw miato juz okazje
lecie¢ samolotem. Znane sg im wigc stowa
powszechnie oglaszane pasazerom przez kapita-
néw po przylocie: ,wlasnie zakonczyliSmy

najbezpieczniejszg czg$¢ podrozy”.

Dobrag wiadomoscig jest to, ze podczas gdy lata
nas coraz wigcej, samo latanie staje si¢ rowniez
bezpieczniejsze. W 2006 roku miato miejsce 27

katastrof samolotow liniowych na calym

swiecie, tj. o 8 mniej niz w 2005. Rok 2007 byt

szczegdlnie dobrym rokiem jesli chodzi

Genewska

(ACRO)

w lotnictwie.

Record Office

o bezpieczenstwo
Aircraft Crashes
informuje, ze w 2007 roku byly 23 wypadki
samolotow komercyjnych, w ktorych byly
ofiary §miertelne. Srednia liczba takich katastrof
kazdego roku, w ciggu ostatniej dekady wynosi-

ta 37. W kategoriach ludzkich oznacza to, okoto
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900 do 1000 pasazerow zabitych w wypadkach

lotniczych kazdego roku.

Liczba wypadkow z udzialem matych statkow
powietrznych takich jak: helikoptery, prywatne
odrzutowce 1 samoloty lekkie jest wyzsza,
ze $rednig wynoszacg 1500 zabitych pasazerow

1 cztonkow zatogi w ciagu roku.

Wciaz jednak wypadki, takie jak ten z udziatem
helikoptera Morecambe Bay/Centrica ,,Dau-
phin” A365N w grudniu 2006 roku na Morzu
Irlandzkim, w ktérym zginglo 7 pasazerow
1 czlonkow zalogi, jasno pokazuja niebezpie-

czenstwo zwigzane z lataniem.

Ochrona praw oséb i rodzin poszkodowa-

nych

Powszechnie podnoszona jest kwestia tego,
do jakiej ochrony prawnej powinny by¢ upraw-
nione rodziny, ktore muszg stawi¢ czola tragedii
ich bliskich, ktoérzy poniesli $mier¢ lub zostali
powaznie ranni w wypadkach samolotowych.
Rodziny te musza czesto przeciez zmierzy¢ si¢
z emocjonalnymi, finansowymi jak 1 prawnymi

nastepstwami tej starty.
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Wypadki lotnicze sg zazwyczaj badane przez:
ekspertow rzadowych z panstwa w ktorych
wypadek si¢ wydarzyt; ekspertow z panstwa
producenta samolotu, jak 1 ekspertow z panstwa

w ktorym samolot jest zarejestrowany.

Lotnictwo ze swojej natury ma charakter mig-
dzynarodowy 1 w zwigzku z tym badanie
przyczyn katastrof lotniczych czgsto wymaga
wspolpracy na poziomie mi¢dzynarodowym.
Zazwyczaj oficjalne dochodzenie skupia si¢ na
znalezieniu przyczyn wypadku, bez wkraczania

w sfere winy czy odpowiedzialnosci.

ponoszacych wine za wypadek jest ich

glownym celem.

Jednakze nie jest tak w kazdym przypadku,
bowiem w niektorych panstwach (wlaczajac
w to niektore panstwa Unii Europejskiej, czesc
Dalekiego Wschodu oraz USA) dochodzenie
lub sledztwo o charakterze karnym prowadzone
jest wraz z ogdlnym badaniem przyczyn wypad-
ku — co z kolei zazwyczaj powoduje konflikt
pomiedzy instytucjami jak réwniez zmniejsze-

nie przeplywu informacji dowodowych.

Osoby badajace okolicznosci 1 przyczyny
katastrofy zainteresowane sg sprawami bezpie-
czenstwa 1 wydawaniem zalecen dla zapobiega-
nia kolejnym wypadkom. Zatem promowanie

bezpieczenstwa lotniczego, a nie szukanie 0sob
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Dochodzenie

W  Zjednoczonym  Krolestwie  organem

dochodzeniowym jest Air Accidents Investiga-
tion Branch (AAIB), czgs¢ Departamentu

Transportu. Jego gldwny inspektor jasno
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wyznacza cel AAIB, ktorym jest: ,,Polepszenie
bezpieczenstwa lotniczego, poprzez ustalenie
przyczyn wypadkow 1 powaznych incydentow
lotniczych oraz  wydawanie rekomendacji
dla zapobiegania wypadkom w przyszlosci.
Organ ten nie jest uprawniony do podejmowania

decyzji w sprawie winy lub odpowiedzialnosci.”

W Polsce, Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kow Lotniczych, dzialajagca przy ministrze
wlasciwym do spraw transportu, zajmuje si¢
badaniem wypadkow 1 incydentéw lotniczych.
Podobnie jak w UK, gltéwnym celem Komisji
jest badanie wypadkow i1 powaznych incyden-
tow lotniczych, w celu ustalenia przyczyny
wypadku 1, w zalezno$ci od wynikow czynnosci
badawczych, zaproponowac¢ zalecenia dla zapo-
biegania podobnym wypadkom w przysztosci.
Wyniki czynnosci badawczych publikowane sg
w Raporcie Koncowym (w przypadku wypad-
kéw 1 powaznych incydentow) lub tez w formie

Uchwaly (w przypadku drobnych incydentow).

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzial-
nosci. Jednakze, biorgc pod uwage wyniki
czynnosci badawczych wskazuje wilasciwe
srodki w celu zwigkszenia bezpieczenstwa lotni-
czego w przysztoSci. Raporty koncowe
wraz z zaleceniami Komisji stanowig podstawe
do podjecia przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego decyzji w sprawie podjecia dziatan

profilaktycznych.
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Niektore dochodzenia w sprawach wypadkow
lotniczych moga zosta¢ upolitycznione gdy
poszczegdlne kraje nie zgadzaja si¢ miedzy
soba, lub tez z producentem, co do przyczyn
wypadku. Moze to prowadzi¢ do kompromiso-
wego ustalenia wnioskow, co w dalszej kolejno-
$ci moze mie¢ istotny wplyw na przysziosé
bezpieczenstwa lotniczego, jak réwniez roszcze-
nie o odszkodowanie dochodzone przez rodziny

ofiar.

Sami pasazerowie moga posiada¢ ubezpieczenie
na zycie lub ubezpieczenie podr6zne, w ramach
ktorego oni sami lub ich najblizsi mogg otrzy-
mac¢ oznaczong kwote pieniezng w przypadku
smierci lub powaznego obrazenia ciata w czasie
podrozy lotnicze;j.

Jednakze te sumy moga by¢ mate w poréwnaniu
z potencjalnym odszkodowaniem, jakie rodziny

ofiar mogg uzyskac od:

o linii lotniczych, lub operatora statku
powietrznego

o firmy ktora jest wlascicielem wynajgte-
go statku powietrznego (jezeli samolot
jest wynajety przez lini¢ lotnicza,
lub innego operatora)

e podmiotu

lub

dokonujace  przegladow

generalnego  remontu  statku
powietrznego

e  producenta statku powietrznego
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e producenta wchodzacych w sktad samo-
lotu czgsci, np. silnika, awioniki, syste-
mow kontrolnych

o lotniska, gdzie wypadek nastapit

o dostawcy paliwa czy obstugi naziemne;j
lotniska odlotu statku powietrznego

e podmiotu zapewniajacego  kontrolg

powietrzng regionu, gdzie wypadek

nastapit

Zazwycza] wszystkie z wyzej wymienionych
podmiotoéw posiadajg specjalistyczne ubezpie-
czenie lotnicze, pokrywajace odpowiedzialnos¢
za szkody wyrzadzone z ich winy jak tez odpo-
wiedzialno$ci wobec osob trzecich — wlaczajac

W to pasazerow.

Rodziny ofiar katastrof lotniczych maja

prawo ubiega¢ si¢ o odszkodowanie

Jesli chodzi o prawo polskie, zgodnie z art. 209

Prawa  Lotniczego uzytkownicy statkéw
powietrznych, przewoznicy 1 inni przedsigbior-
cy prowadzacy dziatalno$¢ lotnicza s3
zobowigzani ubezpieczy¢ si¢ od odpowiedzial-
nosci

odpowiednio za szkody

cywilnej
wyrzadzone w zwigzku z ruchem statkow
powietrznych, z przewozem lotniczym lub wy-

konywaniem innej dziatalnosci lotnicze;.
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Regularne linie lotnicze, dzialajace w Unii
Europejskiej posiadajg zazwyczaj ubezpieczenie
od odpowiedzialnosci cywilnej pokrywajace
roszczenia osob trzecich 1 pasazeréw, opiewaja-
ce na ponad miliard dolaréow dla kazdego

wypadku/samolotu.

Wraz z wprowadzeniem do uzytku samolotow
,superjumbo”, tj. Airbusa A380, posiadajacego
okoto 555 miejsc, niektore linie lotnicze staraty
si¢ uzyska¢ ochronne ubezpieczeniowa przed
roszczeniami osob trzecich 1 pasazerdéw, ktorej
gbrna granica wynositaby az 3 miliardy dolaréw
na pojedynczy wypadek lotniczy.

Wielcy producenci lotniczy zazwyczaj zawiera-
ja umowy ubezpieczenia, ktore wahajg sie

w okolicy 2 miliardow dolarow.

Duza czes¢ ubezpieczen lotniczych znajduje
pokrycie na zasadzie koasekuracji z firmami
znajdujacymi si¢ w Londynie, takimi jak jak:
Global Aerospace czy AIG, Allianz Marine &
Aviation  czy ramach
Lloyd's of London, takimi jak Ace Global Mar-
kets, Amlin, Catlin, Hardy, QBE czy MSF

Pritchard.

syndykatami ~ w

Ten fakt jest bardzo wazny, poniewaz

to ubezpieczyciele lotniczy instruujg reprezentu-
jacych pozwanego prawnikdéw specjalizujacych
si¢ w sprawach z zakresu wypadkow lotniczych,
linie

aby bronili lotnicze oraz pienigdze
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ubezpieczyciela. Z reguty ubezpieczyciele chca
si¢ upewnié, ze otrzymuja wigcej pieniedzy
ze sktadek niz wydaja na roszczenia. Tak samo
jest tez w przypadku ubezpieczen lotniczych,
gdzie ubezpieczyciele lotniczy daza do ograni-
czenia  odpowiedzialnosci  ich  klientoéw
oraz do obnizenia wysokosci odszkodowan

dla ofiar.

A zatem, czy rodziny ofiar moga zada¢ odszko-
dowania? Ogo6lng zasada jest, ze rodziny
pasazerow zabitych lub rannych w wypadkach
lotniczych, moga rzeczywiscie zada¢ odszkodo-
wania. Jednakze sprawy si¢ komplikuja,
przez to ze odpowiedZz na nastgpne pytania,
tj. ,Jak duzego odszkodowania mogg si¢
domagac?”, ,,od kogo?” 1 ,,gdzie?” nie jest gene-
ralnie tatwa. Migedzynarodowa struktura prawna
jest zazwyczaj stosowana do wszelkich wypad-
kow lotniczych. Moga rowniez mie¢ miejsce
skomplikowane technicznie kwestie sporne,
odnoszace si¢ do pilotazu, nawigacji, konserwa-
budowania statku

cji, czy projektowania

powietrznego.

Stany Zjednoczone

Odszkodowania uzyskiwane w sagdach w USA,
sa znacznie wyzsze niz gdziekolwiek na Swie-
cie. Sady 1 lawy przysigglych w USA maja
po prostu wigcej wspodlczucia 1 sg bardziej hojni
rodzin ofiar

w stosunku do wypadkow
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lotniczych, zwlaszcza gdy chodzi o zado$¢uczy-
nienie za zalamanie emocjonalne, bol 1 cierpie-
nie przez ktore rodziny ofiar przechodza
po stracie swoich bliskich. Nawet w obrebie
roznych stanow w USA wystepuja znaczace
roznice w podej$ciu do odszkodowan; ,,mikro-
-klimaty prawne” — w zwigzku z tym wiedza
o poszczegolnych lokalnych stanowiskach jest
niezbedna.

Dlatego tez rodziny ofiar wypadkow lotniczych
potrzebuja porad prawnika specjalisty z zakresu
lotnictwa. Prawnicy zajmujacy si¢ og6lnymi
roszczeniami o naprawienie szkody na osobie,
nie posiadajacy takiej wiedzy specjalistycznej,
po prostu nie majg mi¢dzynarodowego prawni-
czego doswiadczenia 1 wiedzy czy tez sieci
miejscowych specjalistow — by doradzi¢ rodzi-
nom jak zmaksymalizowa¢ wysokos$¢ ich

odszkodowania.

Ponadto prawnicy zajmujacy si¢ ogélnymi
sprawami o odszkodowanie za szkody na osobie
nie beda mieli obszernych mozliwosci odwotla-
nia si¢ do ekspertow z dziedziny lotnictwa
o porad¢ w wielorakich sprawach technicznych,
ktore moga si¢ pojawi. Praktyczna wiedza
o kulturze 1 funkcjonowaniu rynku ubezpieczen
lotniczych, dostep do tego rynki jak i do zespohu
prawnikow-obroncow daje osobom dochodza-
cym odszkodowania znaczaca przewage.

Niezalezni doradcy finansowi majg rowniez

istotne zadanie do spehlienia. Odszkodowania

22



wyptacane ofiarom czy ich rodzinom mogg by¢
znaczne. Prawnicy specjalizujacy si¢ w wypad-
kach lotniczych pozostaja w bliskiej wspdtpracy
z doradcami finansowymi. Na przyktad,
odszkodowanie moze zosta¢ uzgodnione
poprzez  zawarcie ugody  zapewniajace]
otrzymanie pakietu okreslonych $wiadczen
czy tez odpowiedniej renty. Z drugiej strony,
w przypadku jednorazowo wyplaconej sumy
odszkodowania rozsadne jest szczegdlowe
rozwazenie strategii inwestowania. W obu
przypadkach porada doradcy finansowego jest
kluczowa dla zapewnienia jak najlepszych roz-

wigzan dla ofiar wypadkéw czy ich bliskich.
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Statystyka

W zaleznosci od narodowosci pasazera, charakte-
ru podrozy lotniczej (lot krajowy lub migdzynaro-
dowy), panstwa w ktérym zostala zalozona linia
lotnicza, panstwa w ktoérym zostat wyprodukowa-
ny samolot, mogg zosta¢ osiggnigte rézne kwoty
odszkodowania. Widoczne sg tu bardzo cickawe
1 znaczace roznice w $redniej wartosci odszkodo-
wania przyznawanego rodzinom zmartych w sa-
dach roznych panstw:
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii

1.

2.

hed

© %N LA

i Irlandii Pétnocnej - £750,000;
Francja - £850,000;

Nowe Panstwa Czlonkowskie

Europejskiej - £250,000;

Japonia - £950,000;

Australia - £450,000;

Brazylia - £350,000;

Stany Zjednoczone - £2,000,000;
Kanada - £1,000,000;

Azja - od £150,000 do £375,000.

Unii
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